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Flygning till Visby

Visby ér ett trevlig och relativt lattillgédngligt mal, speciellt for flygklubbar pa 6stkusten. Det
ar inget som 1 princip skiljer en dylik flygning fran andra planerade flygningar men det finns
ett antal detaljer att beakta. Nedan finns ngra kommentarer och rad infor flygningen.

Lianken gotlandsflygklubb.se och menyn [Flyga till Visby] innehéller en del information.
(Notera att frekvenser kan vara felaktiga och ocksa att vissa ldnkar inte fungerar.)

1. Forberedelser

Forberedelserna ar de vanliga atgarderna typ kontroll av 6ppettider pa start- och landnings-
plats, studie av flygplatskort fér detaljer om restriktioner, PPR, landningsvarv, parkering,
bransle, radiobortfall, etc. Dessutom maste vaderutsikterna granskas for det gallande tids-
intervallet.

NOTAM maste ocksa kollas. De frekvenser (COM och NAV) som behdvs bor kollas upp (lita
inte pa hemsidor eller daligt uppdaterade flygplatskort). Ha frekvenserna lattiligangliga under
flygning.

En korrekt uppritad karta (enligt 'standard') skall medféras. Flygningen kan férslagsvis ga via
Dockan till Gryt (pa 6stkusten) och sedan inpassering antingen via Hansa i Visbly TMA eller
Karlo i Visby CTR.

En driftsfardplan skall upprattas.
Berakning av punkt for start pa sjunk bor géras.

Flygningen boér gbéras med god héjd dver vattnet till Gotland, kanske flygniva 75 eller dylikt
med hansyn till vadersituation (t.ex. moln). Flygnivan skall naturligtvis anpassas till 'halv-
cirkeln'.

Vikt och balans och branslemangd maste studeras noga speciellt om det kommer att finnas
flera personer och kanske bagage ombord.

Framtagning av flytvastar. Dessa skall baras under hela flygningen.

Rep for forankring av flygplanet pa parkering i Visby skall tas med. Det finns betongfyllda
dack att Idna som férankringspunkter.

2. ATS-fardplan

En ATS-fardplan maste registreras. Den kan goras i anslutning till flygningen som en del av
forberedelserna (minst 30 minuter for flygning). Man behéver anda cirka en halvtimme for
andra forberedelse.

ATS-fardplan for aterresan kan géras samtidigt men det ar kanske battre att gora den i Visby
fére avgang.

Eftersom en ATS-fardplan ldAmnas in maste man inte ringa tornet.

3. Iflygplanet vid klubben och mot Dockan

Genomfér de vanliga kontrollerna infér en flygning. Stall in NAV-frekvensen till Visby VOR.
Se till att frekvensen till Ostgéta Kontroll &r i standby-lage.

Anropa tornet och begar taxiinstruktioner pa vanligt satt.

(Det kan vara mdjligt att vid start erhélles klarering direkt till Visby. Da galler det att ta kurs
mot malet och stiga till klarerad héjd enligt ATS-fardplan.)
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4. Strax fore Dockan mot Visby

Efter start och nagot senare vid Dockan anropas Kungsangen Tornet "...passerar Dockan pa
1300 fot..." med svaret "...klart lamna frekvensen...".

D& anropas "Ostgdta Kontroll, SE-IHI". Efter svar Iamnas positionsrapport och "...6nskar
stiga till xxxx fot mot Visby enligt fardplan”. Vid en viss hojd skall referensen 1013mb
anvandas, se landningskortet for transition altitude/genomgangshéjd (ofta 5000 ft MSL).

5. Vid Gryt mot Visby

Fére Gryt anropas "Ostgéta Kontroll, SE-IHI" och efter svar "...1amnar TMA". Svaret blir
"...foreslar Sweden Kontroll pa 133.705".

Anropa Sweden Kontroll och informera att "...flyger pa xxxx fot mot Visby". Svaret kan bli
"...Ange nar du lamnar frekvensen...".

6. Vid Visby TMA

Innan Visby TMA anropas "Sweden Kontroll, SE-IHI [&mnar frekvensen".

Déarefter andras frekvensen till Visby Kontroll (126.155) och anrop "Visby Kontroll, SE-IHI".
Efter svar anges hojd och avsikt "...pa xxxx fot och énskar ga mot Visby fér landning...".

7. Vid sjunk fran flygniva

Man stéller in QNH nar man fatt det och pabdrjat sjunk, dven om man ar dver genomgangs-
nivan. (Eventuellt far man genomgangsnivan, men inte alltid.)

8. Fore Visby CTR

Anropa "Visby Kontroll, SE-IHI", efter svar anges hdjd och dnskemal. Svaret innehaller
klarering att flyga in i Visby TMA. Info erhélles ocksa om géllande QNH och bana och kanske
ytterligare uppmaningar".

L { E4| '7 = Stridcka nm riktn tid (min) . ack nm ack tid
5 R ESSP > Dockan 5.9 162 3.9 6 4
b Dockan > Punkt 3 226 129 15.1 29 19
Punkt 3 > Punkt 4 40.3 134 26.9 69 46
Punkt 4 > Karlo 14.9 105 9.9 84 56
Karlo > ESSV 5.4 131 3.6 89 60
Kungsangen NDB 377 KN (vast), 324 ON (0st)
Kungséngen ILS (RWY 09) 111.10, (RWY 27) 109.50
Kungséangen Tornet 120.355 Vastervik radio 123.255
Finspang radio 123.355 Hultsfreds radio 123.055
Ostgota CTL 132.955 TROSA VOR 114.30
Sweden CTL 118.405 Vassen VOR 115.25
Visby VOR 115.10
N6d: 7700 Radiobortfall: 7600 Bransleméangd:
Avsluta fardplan: Malmé ACC 040 613 24 05, Sthim ACC 08 585 545 05
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9. Landningsvarv och parkering

Flygningen mot banan sker enligt info pa flygplatskort och uppmaningar fran tornet.
Parkering sker enligt nedanstdende karta:

(finns pa http://www.gotlandsflygklubb.se/?page_id=121)

Det finns tva taxiways (TWY): TWY G och TWY K.

Notera att TWY K passerar rakt dver gras-
faltet medan TWY G passerar vaster om
grasfaltet.

Parkeringsplatserna ar markta i gront och
som 'GA parking".

Kartan visar ocksa var branslet finns.

Man lamnar flygplatsomradet via 'GATE'.
Det finns ockséd en GATE CODE att anvanda
da man skall atervanda (se kartan).

Parking local
clubs only

10. Bransle

Det kan vara en god idé att tanka direkt efter landning, atminstone om det inte ar ko.
Tankningsstallet finns inritat pa kartan.
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11. Ovrigt
Loggbok. Innan planet Idamnas bér loggboken fyllas i.

Transponder. Transponderkod erhalles av tornet péa respektive flygplats om dessa ar
dppna. | annat fall staller man in 7000 (allman VFR) och behaller den med transpondern PA
tills man far annan individuell kod av nagon flygtrafikledning.

Radiobortfall. Vid radiobortfall skall transponderkod 7600 anvéndas. (Om man ej fatt kod av
nagon, staller man in 7600 mode C.) Vid radiobortfall vid flygning i kontrollerat luftrum maste
detta lamnas genom att t.ex. flyga under det kontrollerade luftrummet. Varje flygplats har
skrivna rutiner for radiobortfall. Dessa finns bl.a. pa flygplatskorten.

Berakna sjunk. Berakning av tid och stracka for sjunk kan géras pa hemsidan (nafk.se) och
knapparna [Skola]>[Navigation]>[Stig/Sjunk].

VOR. Aven om man &r utrustad med valpreparerad karta och elektroniska navigeringshjalp-
medel boér dven VOR anvéandas. Till Visby VOR ar det 'line-of-sight' vid cirka 3000 ft dver
Dockan (réckvidd cirka 80 nm enligt AIP). En lamplig radial fran t.ex. Gryt till Visby ar 119.

NDB. Aven NDB bér anvandas for navigeringen. Frekvenser och rackvidd finns AIP AD 2.

(Radiofyren ON dster om Kungsangen har frekvensen 324 kHz.) Informationen finns ocksa
pa flygplatskorten.

SLUT



