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Navigation	–	3.	Kartor	(forts)

Mercators	kartprojektion

I	denna	projektion	avbildas	jordklotet	på	
en	cylinder	som	sedan	breds	ut	till	ett	
plan.


Resultatet	är	inte	acceptabelt	utom	vid	
ekvatorn	med	omnejd.

I	Mercators	projektion	är	en	loxodrom	en	rät	
linje	och	en	storcirkel	en	krökt	sträcka.


(En	loxodrom	skär	alla	meridianer	med	samma	vinkel.	
Alltså	en	rät	linje	i	ovanstående	karta.)	
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Lamberts	projektion

Projektionen	skapas	med	en	kon	som	
skär	igenom	klotet	enligt	figuren.


Konen	går	igenom	vid	två	paralleller	
som	kallas	standardparalleller.

Mellan	parallellerna	är	
skalan	mindre	och	
utanför	är	skalan	större.

I	Lamberts	projektion	är	en	stor-
cirkel	(nästan)	en	rät	linje	och	en	
loxodrom	en	krökt	sträcka.	

Kartan	ICAO	2152	AB:	
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Navigation	–	3.	Kartor	(forts)

Skalor	på	kartor

För	att	kunna	använda	en	karta	bör	man	känna	till	
dess	skala.	Dessa	anges	på	olika	sätt:


• med	siffror	t.ex.	1:250	000	eller	1/250	000

• Med	en	beskrivning	typ	”1	cm	på	kartan	
motsvarar	2	km	i	verkligheten”


• Som	en	’skalstock’	dvs	en	linje	som	är	graderad

1:250	000	innebär	”1	cm	på	
kartan	motsvarar	250	000	
cm	i	verkligheten”

En	karta	kan	ju	ses	som	en	modell	av	den	verkliga	terrängen.	Skalan	1:20	000	
innebär	då	en	förminskning	(modellen/kartan	är	mindre	än	terrängen).

En	skala	typ	50:1	betyder	en	förstoring.	Det	kan	ju	vara	en	plastmodell	av	ett	litet	
djur.	Om	det	är	2	mm	långt	i	verkligheten	är	modellen	av	djuret	100	mm	lång.


(Tänk	också	förstoringsglas)
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En	isogonkarta	visar	missvisningen	(variationer)	på	olika	platser.

I	västra	Norge	är	missvisningen	cirka	0°	men	i	östra	Finland	är	den	
cirka	13°.

(missvisningen	är	skillnad	mellan	geografisk	och	magnetisk	nord.)

Att	mäta	avstånd	och	vinklar	på	en	karta	
är	inte	speciellt	svårt.		Det	kräver	dock	
noggrannhet	och	uppmärksamhet	bl.a.	
på	skalor.

Man	måste	även	kontrollera	att	resul-
tatet	är	rimligt:	

”Är	avståndet	rimligt?	Är	vinkeln	rimlig?”


(På	bilden	används	en	s.k.	transportör.)
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Norrköpings	flygplats	ligger	på	58°30’N	016°15’E	(enligt	boken	
Navigering	sid	38),	men	på	5835.2N	1614.8E	enligt	flygplats-
kortet,	583510N	0161447E	enligt	AIP).

Att	ta	ut	latitud	och	longitud	kräver	en	linjal	
e.d.	samt	tillgång	till	kartans	skalor.	


När	man	mäter	en	punkt	måste	man	kolla	
åtminstone	två	punkter	på	skalan	för	att	göra	
en	korrekt	mätning.


(Arbetet	kräver	plats	och	noggrannhet	för	att	
få	en	korrekt	positionsbestämning.)	


(Notera	att	latitud	och	longitud	anges	ovan	med	olika	format	och	
noggrannhet	beroende	på	källan.)
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En	karta	innehåller	en	mängd	olika	
symboler	och	deras	betydelse	finns	i	
allmänhet	någonstans	på	kartan.

På	hemsidan	


https://aro.lfv.se/Editorial/View/2849/ES_GEN_2_3_en	


finns	fler	teckenförklaringar.
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